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Ihr Schreiben vom 1. August 2019

Sehr geehrte Frau Landtagsprasidentin,
das Ministerium flr Verkehr beantwortet die Kleine Anfrage wie folgt:

1. Wie beurteilt sie die vermehrt auftretenden Zugausfélle in Heilbronn, insbeson-
dere auf der Frankenbahn oder hinsichtlich der ICE-Verbindung zur Bundesgar-

tenschau?

Zu den Zugausféllen im Fernverkehr hat die DB folgendermalfien Stellung ge-
nommen:



Im Juli kam es héufiger zum Ausfall des Zugpaares ICE 714/715. Dies ent-
spricht nicht unserem Anspruch. Grund hierfiir ist ein Fahrzeugengpass bei un-
seren ICE-Ziigen. Die extreme Hitzewelle im Juni und Juli hat die Situation
noch einmal zusétzlich erschwert. Wir bedauern dies und bitten unsere Reisen-
den um Entschuldigung. Wir arbeiten mit Hochdruck daran, die Verfligbarkeit
der Fahrzeuge kurzfristig zu erh6hen.”

Im Nahverkehr haben sich die Zugausfalle einigermalien stabilisiert. Bis heute
liegen sie aber noch iber dem Landesdurchschnitt. DB Regio ist bemUht, durch
die Einstellung von weiterem Personal, bis zum Betreiberwechsel im Dezember
2019 die Lage stabil zu halten.

Wie beurteilt sie die Tatsache, dass Heilbronn im Zuge der Sanierung der
Schnellfahrstrecke Mannheim—Stuttgart vom 11. April bis 4. Oktober 2020 von
ICE-Ziigen ohne Halt durchquert werden soll?

Hierzu hat die DB folgendermafRen Stellung genommen:

,Bei den angesprochenen ICE-Ziigen via Heilbronn handelt es sich um ein ICE-
Zugpaar Berlin—Wiirzburg—Stuttgart am Tag, das lediglich fiir sechs Monate
wéhrend der 2020 erfolgenden Sanierung der Schnellfahrstrecke Mannheim—
Stuttgart verkehrt.

Im Sinne einer schnellstméglichen Verbindung zwischen den beiden Metropolen
Berlin und Stuttgart kénnen neben Wiirzburg keine weiteren Zwischenhalte rea-
lisiert werden, so dass der Zug auch nicht in Heilbronn halten kann. Der Halt in
Wiirzburg ist zwingend aus betrieblichen Griinden fiir einen Lokfiihrerwechsel
erforderlich und kann deswegen auch von Reisenden zum Ein- und Aussteigen
genutzt werden.”

Die Landesregierung bedauert die Entscheidung der eigenwirtschaftlich han-
delnden DB-Fernverkehr, den ICE-Sprinter nicht in Heilbronn halten zu lassen.
Ein Halt in Heilbronn hétte das Potenzial fur eine regelméBige Bedienung auf-
zeigen kdnnen.

Welche Perspektiven sieht sie langfristig fiir ein attraktives Fernzugangebot in
Heilbronn, insbesondere im Hinblick auf den Ausbau der Schieneninfrastruktur?



Zu einem méglichen Fernverkehrsangebot fur Heilbronn hat die DB folgender-
malfen Stellung genommen:

.Langfristig — bei dann zur Verfiigung stehenden neuen kostengiinstigen Ziigen
sowie verbesserten Rahmenbedingungen — gibt es Uberlegungen fiir eine di-
rekte Fernverkehrsanbindung Heilbronns. So strebt DB Fernverkehr geméal3 der
2015 kommunizierten Angebotsoffensive ab Ende 2028 eine zusétzliche IC-Li-
nie auf der Achse Wiirzburg-Stuttgart an.

Bis Ende 2028 ist das schnelle Nahverkehrsangebot auf dieser Strecke durch
einen Verkehrsvertrag gebunden. Erst nach Ablauf dieses Vertrages ist auf der
Strecke via Heilbronn ein neues Gesamtkonzept méglich, bei dem Nah- und
Fernverkehr optimal aufeinander abgestimmt sein miissen. Ziel dabei ist aus
Sicht DB Fernverkehr eine Integration der IC-Ziige in das Nahverkehrsangebot,
wie bereits erfolgreich auf der Gdubahn oder zwischen Bremen und Norddeich
Mole praktiziert. DB Fernverkehr ist grundsétzlich offen fiir eine solche Lésung
auch via Heilbronn. Zur konkreten Ausgestaltung und Realisierung sind noch
Gespréche mit Land und Aufgabentrégern erforderlich.”

Die Landesregierung begrii3t grundsatzlich ein verstirktes Engagement der DB
Fernverkehr in der Flache. Tarifintegration darf jedoch nicht zu einem Aus-
schluss des Wettbewerbs und einem Abschopfen von Regionalisierungsmitteln
durch die DB Fernverkehr fUhren. Insofern ist aus Sicht des Ministeriums fiir
Verkehr der Bund als zusténdige Ebene fiir den Fernverkehr gefordert. Er muss
seinerseits Regelungen fir die Finanzierung nicht kostendeckend zu erbringen-
der Fernverkehrsleistungen und fir die Tarifintegration schaffen.

Eine Aufnahme des Ausbaus der Frankenbahn in den vordringlichen Bedarf des
Bundesverkehrswegeplans wurde trotz Anmeldung des Landes vom BMVI lei-
der abgelehnt.

Welche Kenntnisse hat sie liber die unter anderem in der Heilbronner Stimme
geéaulerten Vorwiirfe des Verkehrsclubs Deutschland, dass die DB Regio Wa-
genmaterial an die neuen Streckenbetreiber Abellio verleihe und aufgrund die-
ses attraktiven Geschéftes Zugausfalle in Kauf nehme?



In den Verkehrsvertragen flr die Frankenbahn werden heute gebrauchte Dop-
pelstockfahrzeuge eingesetzt, die fiir den Ersatzverkehr von Abellio ungeeignet
sind. Hierfur werden Elektrotriebwagen bendtigt, die in Muhlacker in kurzer Zeit
getrennt und vereinigt werden missen. Fir dieses Fligelkonzept sind die Dop-
pelstockfahrzeuge der Frankenbahn technisch ungeeignet. Auch DB Regio
weist diesen Vorwurf gegeniiber dem Verkehrsministerium zurtick und bekraf-
tigt, dass alle Ersatzkonzepte selbstverstandlich nicht zum Nachteil von Be-
standsstrecken durchgefiihrt werden.
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