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Ihr Schreiben vom 13. September 2022

Sehr geehrte Frau Landtagsprasidentin,
das Ministerium fur VVerkehr beantwortet die Kleine Anfrage wie folgt:

1. Inwiefern sind die Empfehlungen fiir Radverkehrsanlagen der Forschungsgesell-
schaft ftir StralBen- und Verkehrswesen rechtlich bindend?

Gemal § 3 Abs. 1 Nr. 1c Landesgemeindeverkehrsfinanzierungsgesetz (LGVFG)
ist Voraussetzung fur eine Férderung, dass die Malnahme bau- und verkehrstech-
nisch sowie betriebstechnisch einwandfrei ist. Diese Voraussetzung wird durch
Berlicksichtigung des geltenden technischen Regelwerks bei Planung und Bau er-

fullt. In Anlage 12 zur VwV-LGVFG Nr. 1.1 wird festgelegt: ,Die Berticksichtigung |



des mit dieser Richtlinie eingefiihrten Stands der Technik ist Férdervoraussetzung
bei Vorhaben der Rad- und FuRverkehrsinfrastruktur.“ Die Empfehlungen fur Rad-
verkehrsanlagen (ERA) und die Richtlinie fur die Anllage von Stadtstrallen (RAS)
werden als einzuhaltendes Regelwerk genannt.

Wie beurteilt sie die fehlende Kohérenz zwischen der Wegebreite von 2,50 Metern
und der geforderten Briickenbreite von vier Metern als Bedingung der Forderféhig-
keit?

Der bundesweite Stand der Technik fordert bei Uberfiihrungen, die von FuBgén-
ger- und Radverkehr gemeinsam genutzt werden, eine Mindestbreite von 4,00 m.
Auf dieser Grundlage wurden die Kommunen im Hinblick auf die Férdervorausset-
zungen beraten, so auch die Stadt Schwaigern bei der Antragstellung in Bezug auf
die Briicke Uiber die Lein im Bereich Tiergarten.

Im Januar 2022 wurde vom VM festgelegt, dass das 4-m-Mindestmal} des techni-
schen Regelwerkes nur dann anzuwenden sei, wenn gleichzeitig mafigeblicher
Rad- und Fuverkehr zu erwarten ist. Dies ist aulRerorts in der Regel nicht der
Fall. In diesen Fallen gentgt fiir Rad- und FuRverkehrsbriicken auBerorts die
Breite der zulaufenden Wege zuziglich 2 x 25 cm Sicherheitsraum als erforderli-
che Briickenbreite. Durch diese Flexibilisierung haben die Kommunen nun zusétz-
liche Moglichkeiten erhalten, bei Férdervorhaben die Koharenz zwischen der aktu-
ellen Wegebreite und der Briickenbreite bei der Dimensionierung der Vorhaben zu
bertcksichtigen. Aktuell wiirde also eine lichte Weite von 3,0 m zwischen den Gel-
andern bei dem betrachteten Bauwerk gefordert werden.



Wie beurteilt sie den Umstand, dass die 6ffentliche Hand durch die geforderte
Uberbreite des im Titel benannten Bauwerks eine mehr als 25-prozentige Kosten-
steigerung gegentiber der zunéchst vorgesehenen, der Wegebreite angepassten
Briickenbaumallnahme zu schultern hat?

Durch die geforderte Regelbreite gemal ERA und RASt steht ein zukunftsfahiges
Bauwerk zur Verfligung. Zu schmale Wege kénnen mit geringem Aufwand verbrei-
tert werden. Zu schmale Briicken kénnen nur mit unverhaltnismaRig groRem Auf-
wand verbreitert werden.

Wie viel zusétzliches Material musste durch die geforderte Verbreiterung gegen-
liber einer Ausfiihrung in der urspriinglich vorgesehenen Dimensionierung schét-
zungsweise verbaut werden?

Fur die Fundamente der Briicke wurden nach Angabe der Stadt Schwaigern durch
die Mehrbreite ca. 5,1 m® mehr Beton und ca. 625 kg mehr Betonstahl benétigt.
Entsprechend der Mehrbreite von 1,50 m war auch der Aufwand fir Aushub (ca.
15 m®) und die Schalarbeiten (ca. 12,5 m?) héher.

Wie beurteilt sie diesen Ressourcenmehraufwand unter klimatischen Gesichts-
punkten unter besonderer Berticksichtigung des Aspekts, dass es sich bei den
Hauptmaterialien solcher Bauten (blicherweise um Stahl und Beton handelt?

Die Landesregierung méchte den Anteil der Fahrten deutlich erhéhen, die selbst-
aktiv zu Fuld oder mit dem Rad zuriickgelegt werden. Dazu ist die Schaffung zu-
satzlicher sicherer und attraktiver Infrastruktur in Form durchgangiger Netze ent-
sprechend des Standes der Technik eine zwingende Voraussetzung. Diese lasst
sich nur durch Umverteilung bestehender Verkehrsflachen — etwa durch Umwand-
lung von Kfz-Parkstreifen und Fahrspuren in Fu3- und Radverkehrsanlagen — oder
durch Neubauten mit Material- und Ressourcenverbrauch realisieren.



Um fur alternative Baumaterialien zu werben, hat das Land etwa die im Rahmen
des LGVFG geforderte Ful- und Radverkehrsbriicke Gber den Neckar der Ge-
meinde Neckartenzlingen im Jahr 2019 im Rahmen eines gro3en Fachkongresses
als Best-Practice-Beispiel ausgezeichnet.

Wie viel zuséatzliche Fldche musste durch die breitere Ausfiihrung der Radwege-
briicke liber die Lein versiegelt oder tiberbaut werden?

Bei den versiegelten Flachen wurde nach Angaben der Stadt Schwaigern lediglich
eine beidseitige Aufweitung des Weges von insgesamt ca. 5,0 m? als Ubergang
auf die Bruicke vorgenommen. Die Briicke selbst hat bei einer Lange von 9,0 m
ebenfalls eine vergréRerte Grundflache von ca. 13,5 m?.

Wie beurteilt sie die zuséatzliche Versiegelung und Uberbauung unter umwelt- und
artenschutzrechtlichen Aspekten?

Nach § 3 Abs. 1 Nr. 1c LGVFG ist Voraussetzung fiir eine Férderung, dass die
MaRnahme die natiirlichen Ressourcen und Flachen soweit wie méglich schont.
Diese Voraussetzung wird bei der betrachteten MaRnahme eingehalten. Die zu-
satzliche Versiegelung und Uberbauung ist wie die weiteren mit dem Bauvorhaben
verbundenen Beeintrachtigungen von Natur und Landschaft zu ermitteln, zu be-
werten und durch geeignete Ausgleichs- und ErsatzmalBnahmen zu kompensie-
ren.

Welche Risiken, beispielsweise hinsichtlich Eigentumsrechten, Biirgereinsprii-
chen, artenschutzrechtlichen Priifungen oder ggf. anfallenden zusétzlichen Er-
werbskosten erkennt sie hinsichtlich der Notwendigkeit, fir eine breitere Briicke
mehr Grundflache zu erwerben bzw. in ihrer Nutzung zu &ndern?

Welche Risiken, béispielsweise hinsichtlich Eigentumsrechten, Birgereinsprii-
chen, artenschutzrechtlichen Priifungen oder ggf. anfallenden zusétzlichen Er-
werbskosten erkennt sie hinsichtlich der Notwendigkeit, fiir eine breitere Briicke



mehr Grundfldache zu (berbauen und damit ggf. die Nutzungsméglichkeiten der Ei-
gentiimer — etwa durch Hé6henbeschrénkungen oder Schattenwurf — einzuschrén-
ken? ‘

Die Fragen 8 und 9 werden aufgrund des Sachzusammenhangs gemeinsam be-
antwortet. AuRergewdhnlichen Risiken sind nicht zu erkennen.

Mit freundlichen Griif3en

Winfried Hermann MdL
Minister fur Verkehr



